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AVANT-PROPOS

Yous venez de faire l'achat d'un anoleur JAPY.

Les soins que nous avons mis a étudier sa cons-
truction, & le fabriquer avec des malériaux de
premier choix, avec un oulillage irés perfectionné,
les essais trés longs et trés sérieux (ue nous ui avons
fait subir avant de vons l'expédier, nous permettent
d'étre certains que vous en aurez toute satisfaction,

Permetiez-nous cependant de vous dire que la
durée et le bon fonctionnement de ce mo-
teur dépendent essentiellement de la fagon
dont il sera conduit et des soins gui lui
seront donnes.

Lisez attentivement cette notice oit toul lessenticl
de ce gqu'il faut saveir es! indigué. S'il y a des poinls qui
vous parafsserni obscurs, nous sommes & voire enfitre disposifion
pour vous donner loules les explications ndeessaires,

Pour les réparalions el les mises au point, les
usagers de nos moleurs auront toul avanlage a
s'adresser & nos agenis concessionnaires exclusifs,
lls seront ainsi assurés d'un prix minimum el des
soins de spécialistes qualiliés. :

Nous sommes reconnaissunts i cenx de nos clienls
qui voudraient bien nous adresser leurs observa-
tions sur la marche de leur moleur. Nous répon-
drons par retour de courrier, a4 foute demande de
rensceignements ou de conseils technigues.

Avis importanmnt

Nos expéditions étant soigneusement vérifiées el
conirdlées avant leur départ de U'usine et ¢ leur remise
en gare, Il ne nous esl pas possible de prendre en
cousidéralion les demundes de remplacement de pié-

ces trounées manquanies a la réceplion,

REMFLISSATE DYESSEMCE o . i ZEvPEAGl oaLcooL
—

EQB-NET [FESSENCE

RALNET DALCODL

INSTRUCTIONS POUR LA MISE EN MARCHE
DES

wigus " JAPY "
TYPES “1.Y.2 et T.W.3

——

MARCHE A L’'ALCOOL-CARBURANT

Le robinet du réservolr i alcoo! étant fermé, faire le plein

PAR TEMPS NORMAL oU MOTEUR CHAUD
-~ Partir directement avec Palcoot,

PAR TEMPS FROID
- Vaerser de i'essence dans i3 nourrice.

- Meutre en marche en fermant la prise d'air et en maintenant le papillon
sur la fermeture,

Das que ie moteur tourne sur l'essence, fermer je robinet de Ja nourrice
et ouvrir seulement aprés lo robinet du réservoir.

AVIS HMPCATANT

Oc»:ngu:mnn::ﬂon» g ] 3
) ur peur une période supfrievre 3 24 he
la manivelle, le motewr sur 3 COMPression. P 4768, amenery avec

Injecter, par be trou de baugle, un pev d'huile sur le piscan,
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u TYPES T.Y.2 et T.W.3

MARCHE AU GAZ PAUVRE

-

: Montage du mélangeur équipé avee carburateur Zénlth
: sur le moteur ’

Enlever le carburateur dit moteur,
| Enlever le levier de commande du carburateur,
- Enlever |e bouchon dy carter régulateur.
Fixer le mélangeur avec carburateur Zénith.:
Fixar le nouveau levier de commande du carburateur et accoupler la
tringle du papilion du mélangeyr.
Fixer le nouveau bouchon du carter régulateur.
Fixer Je ventilateur sur le mélangeur.
Lrarrivée du gaz pauyre se falt par la tubulure inférieure.

" MODE D'EMPLOI DU MELANGEUR

Mise en marche avec le carburateur

‘Avec la manivellz, amener e moteur sur la compression,

Quvrir le papillon d'arrivée du gaz pauvre (levier en long),

Fermer fa prise d'air du carburateur; cette prise reste fermée pendant
toute la mangeuvre. :

Mattre ta torche d'allumage allymée 3 I3 tuyére dy gazoghne.

Ouvrlr le papillen du ventilateur {levier en long} et tourner trés vite
celul-cl pendant 4 & 5 minutes.

Fermer l¢ papillon’ qui se troyve syr I'arrivée du gaz pauvre {levier en
travers). :

Fermer le {evier du ventilateur.

Mettre en marche, .

Apres delx 6u trois minutes, fermer le robinet d'essence,

v
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~~ Dés que I'essence du carburateur arrive & épuisement, passer sur k

pauvre en ouvrant le papillon d'arrivée do gaz pauvre au mélang

+ en méme temps, pousser le levier de réglage d'air du carbura
vers la fermeture pour alder le passage.

— Ouvrir la prise d'air du carburatsur et thtar par fa vis butée la meil
réglage.
Mise en marche avec le ventilateur

— Avec la manivelle, amener le moteur sur la compression.

— Le papiilon d'arrivée du gaz pauvre doit rester ouvert {levier
position verticale),

— Fermer la prise d'air du carburateur,

— Mettre la torche d'aHumage allumée i la tuydre du gazegéne.

—  Quvrir le papillon du ventliateur levier en long) et tourner cel
trés vite pendant 4 4 5 minutes,

— Fermer le papilton du ventilateur (levier en travers),

~ Mettre en marche en poussant le levier de réglage d'alr du carbura:
sur la fermeture et le icher progressivement sur la butde mmm
le mélange se fajt bien,

— Dans le cas ol le moteur ne partirait pas tout de suite, remettr
mateur sur la compression avant de tourner le ventilateur con
indlqué précédemment.

—— OQuvrir la prise d'air du earburateur et thter par fa vis butd
meilleur réglage,

AYIS IMPORTANT

Il est possible, avec un flitre épyrateur neuf et sur certains gazogd:
de laisser un peu cuvert le papillon du ventifateur pour augmenter |
additionnel,

On peut, pour faciliter I'allumage du gazogdne, dans le cas de mise
marche avec le ventitateur, enlever le volat anti-retour, qui est généralem
amovible sur la tuydre du gazogne;le remettre dés que le gaz est k
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Bouton de manceuvre de volet de départ du carburateur.

Raceord Filtre d'essence du earhurateur.

Manette de régiage de la viteare du moteur,

Bouton d'errét de la magnéto.

Bouchon de vidange d'huile.

Bauchen du réscrvoir dfessence.

Bouton de fixation da capot de bougie et de i"enveloppa
du erlindre.

Enveloppe du cylindre.

Bouchon de remplinsage d'huile du carter.

Sur les moteurs TW2 ot TW 3 le houckan 5 da videnge d'huile

e trouve & droite sous le bouchon 9.

G N S

10,
11.
12,
13.

Filtre dépoussiéreur de Dnir de refroidizsement.
Clavette de la poulie.
Ecrov de fisation de In poulie.

Trous recevant les vis de fixation des appareils
ment montds sur e moteur,

directe.
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DESCRIPTION

L h . AT

Genéralités. — Les moteurs JAPY constituent des en-
sambles autonomes comprenan. le meteur, son grais-
sage, scn reireid.ssement, son alimentation en essence
ot tout ce gui est nécessaire ou utile & son fonctionne-
ment.

5

Tous ces organes sont protégés de facon & ne pas
craindre les intempéries, et malgré cela, sont facilement
accessibles pour étre visités ou démontés.

Le reiroidissement de ces moteurs est obtenu par air
seulilé, e cvlindre est dens un covlindre & ailettes, en
fone spéciale,

Le cylindre est recouvert d’'une enveloppe.

La soupape d'aspiration est en acier spécial & 5 %
de nickel. La soupape d'échappement sst égalsment
en acier spécial, & haule teneur de tungsténe et de
chrome. Elles sont disposées sur le cdté et sont com-

mandées directement par arbre & cames par Vinter-
meédiaire de poussoirs.

La chambre de combustion est du type « & turbu-
lence » pour obtenir un meilleur rendement,

La culasse, en alliage d'oluminium & houte résis-
tance, est démontable. Elle porte la bougie d'allumage,
et permet l'accés facile qux soupapes.

Le piston est en alligge & haute résistance d'alumi-
nium au cuivre et au silicium. Ce piston est muni de
4 segmentz o d'une gorge spéciale de retour d'huile
sous Je quatridms segment.

La bielle et le vilebrequin sont en acler traité &
85 kilogs de résistance au ™h® Les poriées du vilebre-
quin sont garnies de métal antifriction et trés large-
ment calculées pour permetire une longue durde. Lo
téte de bielle sst garnie de métal antifriction adhérant

a la bielle sans coussinets intermédiaires.

L'arbre & cames est disposé perpendiculairement au
vilebregquin et est commandé par un couple de pignons

hélicoidaux, permettant un fonctionnement irés silen-
cleux.

A l'une des exirémitds de l'arbre & cames se trouve
monié le régulaieur.

L'sssence est décantée par un dispositif spécial et
ensuite filtrée pour éviter tout entrainement d'ecu ou
d'impuretés,

Cbté gauche. — De ce ¢bté se trouvent: & lavant,
la magndto — & larriére, le régulatsur — en bas, sur
les moteurs TY, TY1, TWO, le bouchon ds vidange de

Thuile de graissage. :

Coté droit. — A la partie inléricure des moleurs se
trouve l'arifice de remplissage de 'huile du carter et sur
les moteurs TW2, TW3 l'orifice de vidange. o

Auv-dessus, le pot d'échappement.

Cété droit. — A la partie inférieure des moteurs se
frouve |'orifice de remplissage de Vhuile du carter, et
sur les motsurs TW2, TW3 oritice de vidange.

A larriére est le volant venttlateur qui est gami inté
rieurement d'aubages, Il est entourd d'une volute collec-
trice qui conduit U'air nécessaire au refroidissement du
cylindre ef de Ia culasse.

La volute qui entoure le volani est également dispo-
sée de fagon & pouvoir supporter les accessoires auxi-
licgires ou des appareils commandés directement par
le moteur,

Elle porte en outre le réservoir d'essence qui est en
charge sur le corburateur,

En prolongement du moveu du volant se trouve l'ar-
bre du moteur sur lequel peuvent se placer les poulies,
pignons ou {'‘accouplement élastique nécessaire pour
Ventrainement des appareils commandés.

Hefroidizssement. — Le ventilateur, formé par le volant
et la volute qui l'entoure, envole de V'alr frais sur le
cylindre et la culasse. La disposition des ailettes st los
precautions prises pour canaliser les filets d'air donnent
un refrcidissement trés efficace et permettent d'obtenir
le méme résultat quuna circulation d'sau, tout en ayant
les avantages de ns pas craindre lo gelde, les fultes ;
et de ne pus dememder la surveillance du nivecu de
V'scm. ’
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Graissage. — Lo graissage se fait par circulation
d'huils.

Lo bielle, munie d'un dispositif élévateur de lubriliant,
assure son propre graissage ainsi que celui du cylin
dre et remonts l'huile jusqu'd un collecteur de forme
appropride. Celui-ci répartlt ensuile Vhuile aqux pallers
avent et arridie du vilebrequin, & Varbre & cames et &
la comra~nde de disuibulion.

Régulateur. — Il est du typs centrifuge, aglssant par
fracilonnement d'admisslon. La force cenirifuge agit sur
doux manses fixdes & Vextrémitd do la commande de
moanéto. Ces masses, en 8'éoariomt, viennent pousser
sur Vextrémité inférieure du levier de commande de car-
hurateur, produisant la fermeture de l'admission.

Un ressort antagonists dont on peut faire varier la
tension par la manetis des vitesses, régle l'suverture du
papillon du carburateur au point voulu, pour maintenir
la vitesse de rotction du moteur & la valeur désirés.

Carburatenr. — Il ast du type & grande diffusion &
deux gicleurs, dont un sert & plein régime et l'autre,
dit gicleur de ralenti, fonctionne au départ et pendant
la merche é& faible charge. Le dosage obtenu est prati-
quement constant ef assure une grande économie de
combustible.

Réservoir d’essence. — Un bouchon de grand dlo-
métre facilite le remplissage du réserveir. La prise
d'essence se fait par un dispesiiif de décantage siiug
dems le réservoir.

INSTALLATION |

Fixalion du moteur. — Les moteurs JAPY sont em-
ployés soit & poste fixe, solt & poste mobile. Dans le pre-
mier cas, le scellement en est généralement opérd sur un
massi de magonnerte. Des trous devront étre aménageés
pour le logement des boulons de scellement, conformé-
ment cu dessin placé & la page 4. On ne serrera ces
boulons de scellement qu'une fois le ciment bien pris
aucur des tiges des boulons.

Pour faciliter le lancement, il est avaniageux que
l'axe de la manivelle se frouve & environ 85 ®s du sol

Lorsque le moteur est monté sur un chariot ou une
machine, il est nécessaire d'assurer une bonne assise
rigide, sur laquelle le moteur repose sans gauche. Le
bris de la semelle du carter pourrait éire causé par un
serrage des boulons sur une surface de fixation insuk-
lsamment dressée. ‘

Les moteurs sont équllibrés avec le plus grand soin
ot leur fonctionnement ne s'weccompoagne d'oucunse
vibration st la fixation en est correctement opérés. On
prendra donc garde de perdre le bénéfice de celle sla-
bilité¢ par une simple neagligence d'installaiion.

Précautions générales, — Il est raprels que lorsque
le motour conduit des machines par une courrole, celle
cl ne doit pas éire tendue d'une fagon excessive. Lors-
que l'on met une courrcie neuve, elle s'allonge & l'usage,
Malgré cet inconvénient, il est recommandé d'éviter
de la tendre exagérément & sa mise en ploce pour
essgyer de compenser l'allongement qui se produira
par lo sulie. Il est préférable de coupsr un morceau de
la courrole chaque fois que la tension devient insuili-
sante. Une tension exagérée de la couwrrole peut faire
chauffer les portées. ds 1'arbre mamivelle.

Accouplement direct, — 11 fout que la machine eniral-
née par le moteur scit bien en ligne, de fagon & éviter
toute fotigue inutile du systéme d'accouplement.
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Veniilateur. ~- Pour assurer le reiroidissement du
moleur, il fout préveolr un aceés lucile de Pair frads, qui
Lo: arriver :vﬂmamﬂ au volan! 4@5:565 nwc motsur.
racteyr es placd doang ur ozl ites dimen-
?D it __,E,Hﬂﬁn: do ne !} : “\:.\..,:._.w,_: =si
poge dons une cakine en tWie une lorge
LA d'anr frais pur e bas o une sorts d'air choud a

i H SRS R rigiri,

Manivelle de mise en marche. — La manivelle de
mige on marche élant enlevée pour faciliter 'embal
lsye du motour, il v a liew de 1o remettre définilivemesnt

Montage de In munivelle dz mise en marche

N -

an place & la réception du moteur. Le remontags s’
leciue comine il est indicué a la gravure clconire,

Echaoppement. — Lorsque le moleur ssi installé &
poste Hxe dons un local fermé, i esl indispensable
Adevacuer les gaz par une uyauterie a extérieur du
dtiment.

Les schémas qui suivent donnent les indications
:anm sscares pour realiser celle instoliafion. Les pidces
172 et 173 sont livrables sur demands (voir farif
v.ﬁn_mm dé rechunge). Cet élénant inlermédinire se fixe

2 la pluce du pot d'achappement.

Lorsque lx uyanterie d'echoappemen! o plus de 2 mé-
es de longueur iotale, ménager un point bas dans celie
siyauilerie cu voisinoge du roccordement souple, e,
cu et o ndrodl, prévelr un disposilf de vidange des con-

¥,

padiope pouvemt 8y ocoumuler.

i Manchon duv commerce
1?_ @&W?ﬁm&,hﬁ[

Baccordemeni .
souple nt {73, [rol g'échoppernent

....\.\
a7 \L.«,_Li
Ll -
S ]

s

Montage des tugsuteries d'échappement Moteurs TY - TY L . TWO
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3] est nécessaire d'atténuer le bruit 3 e
bétiment, on peui fixer le pot d'échappement en boul
du tuyau par Vintermédinire dune e 1o fubaiure

3" 172, identique & celle hixés au

La meteur est 1vréd nofinaleman! Toes st et
pement.

Brr

.;/H.ﬁ.\.w..e \m\.... o 3342

. Raccorcement
Soupls H° 173

Bricte [iletee N2172

Moniage der ncwrcnuln.- d'échappement Moteurs TW2 . TW3

.

MISE EN MARCHE ET USAGE

s

mummnnvccﬁm particuliéres & la mise en service d'un
moteur neuf. — Tout en exécuiant les mémes oﬁmﬁ:onm
que d' rntruun {yolr. ci-dassous : « Prascriptions géné
rales »), Cestirdire ?Hﬁxmmnom d'huile du carier, plein
Aeszence, on- devia veiller & ne pas charger brusque
ment le Eoﬁmta &m _ozru sa force dés sa mise en roule.

On sulvia les indications ci-desso

1 Remplir lo carer d'huile de ma__.mmu@m jusqu'c
s niveau mazimam

) Mettre la moteur en marche, le lalsser tourner
wout d'ubord sems cherge el & régime lent pendant 10
minues &viret ;

3) Charger progressivement le moteur pour le met
{re en pervige normal,

L'huile de graissage qui a ¢é mise la premiere fois
doms le moteur doit élre vidangée complétement au
tout de 50 heures de meoche environ.

Prescriptions Générales

Avant lancement, Gruissage. — Faire le remplissage
Ahuile du carter avec lhulle de gualité Indiquee au
rruﬁxm graissage, e 18, Pour nm_nr dévisser le bou-
chon spécial, verser de 'hulle jusqu'a ce que le niveou

dens s carter empéche- Tzao&coron de :.E:m

Ns gmais laisser Thuile venir au-desscus du n?mﬁ:
inferieur Eaﬁcm par le découvrement d'une sadllie spé-
cialement prévue dans le carter ef dont le niveau corres-

pond au minimum dhuile nécessaire & un fonctionne-
SE: correct du graissags..

.

Pamence. — ﬂgﬂm le plein d'essence du réserveir.

MNos nioteurs s Onnon._ﬂoamﬁ parfattement bien de l'es
revce poids lourds, loutelcis, i1 est HmnnoBBmmaﬂ cho-
cue fois que le 806.&. doit sire m::mm & des tempéra-
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fures nférloures & 0%, demplover i
risma ».

Remplissage d'huile du carter du moteur

A

giig Fessence arrive
nser i osl mm # e hearton day
cove. H peut arriwer gquiuna .
somclizution et empache Farrives o
I sultit Je frapper rwm.ﬂmr&.
ke partit csl ais,

LIIeuT, Ll
N

Bougle. - S'assurer que lo bougie est en bon état,
l'écartement des pointes doit etre compris entte 0 ™
eb 0 w8 .

Vue du repére indicateur ds nivess minimum
de l'huile dans le carter

Lancement, — Quvrir e rohinet d'essence.

‘Nover Hm.oawﬁn,mzq. A cef eifet, appuyer sur le bow
fon situé sur lo cuve & niveau constant. Le carburcteur
n.m.gdo%m...,.woamﬁ.cmm.mmmmﬁnmm.m:mnwaﬁv.m.

3

Amener ki maneite dé réglage des vilesses & |
tion. « Ralentt ». Metlre e carburateur & kx|
u Umnﬁz », da magnéto Slant a kr ﬁ.Om:EJ & AT
crodr figures’ vacmm 16 &l 18 .

ma:m. tourmer le moteur & lo Snm?mxmn apros otk




Carburateur position ' Marche normale”

P

LT

quea tours, mellre le carburateur et lo magnéto & kr

positlon -« Marche » (voir ligures pages 16 ef 18L
Lancer le moteur & la manivelle, en tournant celle-ci

le plis rapidement possible; ou en employant le pro-

édé dit « au quart de tour >,

Ce procédé consiste & entrainer lo moleur par lex
manivells en sorle que cellect se trouve & la partie
inférieure de sa course lorsquon commence J senil
le temps de compression. A ce momeni tirer énergi-

Squement sur la polgnés de la meanivalle de bas en haut,

ot sarrdter lorsque la manivelle esl arrivée au point
1o plus hout de sa course.

Cetle manosuvre permei d'elfectuer faciloment la mise
en Toute, en méme temps qu'ella ovite tout oeaident,

Par temps froid, il peut éire nécessaire de luisser la
carburateur & la pesltion « Départ » au cours de l'apé
rafion de lancement, ceci pour iaciliter Ja miise en mar-
che du moteur. En pareil cas, d2s las premiéres axplo-
sions obtenues, amener progressivement le motsur a
la position « Marche nermdle ». .

A chaud, lo mige en morche du moteur s elfeclue,
apres plocement de la manette de reglage des vilesses
& la posilion ralenti, sans manoeuvre spooicie du cur
burcrieur. :

Pour faire varer 1o vitesse, déplacer lu manelte des
vitesses juscqu'a ca que V'en cif obtenu Tallure de mar-
che désirde. -~ S

‘Lo manetie des vitesses est immobilisse dans les
irous du secteur de réglage par un doigl dent le déga
gement s'opdre en lirant le bouton moleté vers Vavant
du moteur. Par une manceuvre {nverse, apres 1élage
de la vilesse, la mansile est immebilisée en foce de
I'un des frous du secteur.

Brrat, — Il poul éire oblenu soil:

{* — En fermant le robinet &'essence.
2° — Par le bouton d'omét de lo magnsio comme

indiqué cicontre.”




Paonitien du boutont d'arrét de ln magnéte

1 S

ENTRETIEN

Graissage. — La durée du moleur dépend de son
bon eniretien, en- particuller d'un graissage correci. 1l
{cut done apporter & ce graissage des soins particuliers.

Il sera vérifié une fois par jour que le niveau d'huile
dens le carter est compris entre le repére indicateur du
niveau minimum i 1é bord de lorifice de remplissage.

Un monqgue dhuile se fraduirait par une usure anor-
male des organes du moleur et méme leur détéricration
si le niveau d'huils descendait aqu-dessous du repére
inferieur,

La guantité d'huile uitle contenus par le carler aprés
remplissage, perme! une morche normale d'environ
15 heures.

'assurer chuque jour que le niveun dhuile ne des-
cend pas au-dessous du repére inférienr.

Lorsque le plein o été fait, le riveau d’huile dait étre
a houteur du bord de l'orifice de remplissage.

1l est absolument indispensable d’employer une hnile
bien approprife..

& tabieau suivant donde ls: indications nécessaires
v ur ‘e choix de lo qualité.
£ Von désire employer la méme huile en feute saison,
Soeer Yhutle « Hiver o, :

MARGUE ¥IE HIVER
Mabdadd . . . . . . B Arcuc
Amtar . . . . . . L1 Demi-dpaise a4
Cawred . . . . . L. - C CW
Kervelne . . . . . .| Demi-fluide Starter
Spidoléine . . . L. L] T FF
D. F. Desmarais Frares . - . a8 5" 5
Shell - . . . . . . Triple B
Standard . . . . . .| Demi-fluide | Racer IMHiver
Texaco . . .1 Demi-épaiese D

Société des O_n.mcsmﬂvr.ﬂ.nm Qlta A | Olée Hiver
Tonelne . . .. C Compound A
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Vidange, - - La vidungs compiste du curter doil étre
spwree apres 200 heures de morche enviren, saul pour
a1 premiere vidange gul se lera apres 3 hsures.

Liiz s'eiffeciue par la vis plages o la partie wnitérieurs

A ocuamter,

Bliectusr Ju vidonge gussitot aprées | arrét du motsur,
S loven o proliler de o fluidité de Vhule encors
oy e de,

L'hute uzee provenont de lx wvidinge ne paut étte
FmpreyYes o nouvedi. Le remplbssaue du carler sera
done fait avec de Thuile neuve.

Soupapes. - 1l peul armver gu'un psu de calamine
A0 e S URe HGe Jde soupape S goens son lonchen-
cut Lowudlil dana e sas or kroanupnps
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Refroidissement. - Pour quo cujui<l s'steciue doms

sannes conditfons, 1 est nécessaire gqus v {ilre

seinmt, les condu wfihodaur o

:ocnnpris enire : e na

arie ugs par des pooeriores deine oo 8

Lo oot cet ancrussage. 1 o Iemen-
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tor tous les ermmuis d'allumags gue donnent les Bougies
o ban marche.
Mous recommandens lemplol des bougies @
Champlon type 8, Lavalstle type DM-85T.

mandons d'emplover une bonne hougte, de lagon o evi

Essence. --- De lemps en temps, nettoyer le filtre place
sur larrivée d'essence au carpurateur.

Pour cela: .

Fermer le robinetl d'essence,

Desserrer ia vis flxant le racecord d'arrivés d'eszence
sur 1o cuve du carburateur, retirer cetie vis, sortir le
filire ef neftover soigneusement celui-ci dons un peu
d' essence propre.

Remonter en s'assurant du placement corract des
inints (volr Hours).

BDémontage du Filtre d'essence.
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CAUSES DE MARCHE
DEFECTUEUSE

Manque d'essence. — Cette panne se reconnaii & ce
que le moteur refuse de partir, bien que I'allumage fone.

tionne correctement et que le moteur ait une bonne corm-
pression.

Vérifier que le réservoir est suffisamment rempli.

ﬁmv St I'essence n'arrive pas au carburateur, 1] so peut
qu'il v cit de 'alr emprisonné dans la tuyauteris. Démon-
ter le raccord fixé sur le carburateur et ouvrir le robi-

nat d'essence jusqu'dt ce que celleci s'échappe & jet
continu.

b) Gicleur du carburateur bouché. — Démonter la
cuve du carburateur en enlevant les deux vis carrées
placées de chaque ¢bté, Démonter alors le chapeau du
gicleur et déboucher ce dernier en soufflant dedans.

Excés d'essence. — Se reconndit & ce que les gaz

d'échappement sont noirs ou que le corburcteur dé-
borde.

a) Il se peut que le pointeau de la cuve du carbu-
rateur ferme mal: s'il est faussé, il est préférable de le
remplacer ; si ce sont des impuretés, un simple net-
toyage sulfit pour v porter reméde.

b} Flotteur percé. — Le flotteur étant rendu plus lourd
par 'essence qui le remplit, celui-ci n'actionne plus nor-
malement le pointecru. St on peut localiser la fuite, I'ob-
turer avec un point de soudure, aprés aveir vidé le flok
teur en le plongeant dans Yeau bouillinte pendant quel-
dques minutes, sinon le remplecer.

St le eylindre s'est rempli d'essence & la sulte dun
des défauts ci-dessus, on évacuera facilement l'excds on
démontant la bougie, et en faisant tourner le moteur
& la main pendant quelquss tours.

Allumage, — Si 'allumage ne se produit pas, cher-
cher les causes dans V'ordre suivant : elles peuvent dtre
dues & la bougie, au fil conducteur ou & la megnéto.

Dévisser la bougie, l'attacher & son fil d'amende de
courant, poser le 8 pans de la bougie sur une partle
métallique du moteur {& 'exception toutefois du carbu-
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rateur et du réservoir d'essence} et s'assurer que l'arri-
vée du courant & la hougie reste Isolée du supporl
Metire la magnéto & la position « Marche », Tourner le
moteur a la manivelle, il doit se produire des étincelles
aux pointes de la bougle. En cas contraire, démonter le
céble conducteur et essayer de faire produire les étin-
celles entre l'extrémité de ce céble ot une partie métal-
lique du moteur. Si on obtient une étincelle avec le
cbble, c'est la bougie qui est mauvaise ; si elle ne se
produit pas, il feut remplacer le cable. Aprés son rem-
placement, si 'on n'obtlent pas encore d'étincelles, c'est
la magnéto qui est défeciususe.

Dans ce cas, fire vérifier cet organe par un spé-
cialiste.

Défauts de compression

a) Défauts de soupapes. — Il peut arriver qu'en vou-
lant metire en route le moteur on s'apergoit qu'il n'y o
plus de compression. Cet accident peut étre dit au gom-
mage d'une tige de soupape dans sont guide, cause
par un excés dhuile ou par des dépdts charbonneux
enire le guide et la tige de la soupape.

Lorsque le cas se présents, il suffli généralement
d'injecter du pétrole dans la partie supérieure de la
fige de soupap: wor varagraonhe « Scunapes »,
page 20), 81 cetle mesure ne donne pas de résuliat, il
est nécessaire de démonter la culasse, en avant enlevé
au préalable l'envelopps du cylindre. Ce démontage
permet d'afteindre aisément les soupapes,

Si le dégommags par l'injection de pétrole sur la tige
ne suffit pas & empécher la formation des fuites, il est
nécessaire de procéder & un rddoge de la e de sou-
pape sur son sidge, opération que l'on effectuera come
me il est indigqué au paragraphe « Sounapes » (pags 20).

b} Segments collés. — Les résidus goudronneux de
la combustion d’hulle peuven! coller les segments et
les empécher d'assurer 'dtanchéité enire le piston ef le
cvlindre. 11 suffit en général d'introduire un peu de
pétrole par le trou de bougie et de tourner le moteur
& la main un ou deux tours pour cbienir le dégommage.
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c) Fuites & la bougie. — Pour lea discarner, verser
un peu d'huile sur le joint, la fule se décele dﬁm lag
..“_.E:am nm: se forment, lorsgu'on fail toumer le m:owmsw
Le rempiacement du joint sulfire, dans la plupart amm
cas, & arréter les fMites. .

, ..,m Fuites au joint de culasse. — Ces fuiles ont le grave

datut de fuire chaulfer le moteur. [l imperte de les
supprimer au plus 31 Si le serrage méthediqus Qmm
QCTOUS mww fixation de la culasse ne sufiil pas & Mmmf faire
Q_mm....uﬁ:ﬂm.. e remplacement du jeint msalicplastique
23t Naoessaire, ‘ -

..
Le demondoge de lg culasse nécesmie towours le

H.m::xanmwmw:ﬁ acH.owzrmmmcwwmnmamﬂ:xxmmﬁammm
plombaginés ou d « Hermetic v covant e ﬂm..ﬂaq:,oum

Démontage de In bougie ¢t de I'enveloppe du exfindre

REGLAGE

 Distribution. — Sur le volant est tracé un trait suivi
des letres PM H qui indiguent le point mott how du
pisten quand il est en face du trait gravé en heut de
la voluie, :

En tournant le moteur.dans le sens habituel en par-
et du PMH qui suit immédiaterment la comprassion,
I'ouverture ot la lenmeture des soupapes se font daons
Vordre suivont: :

v i

Ouverture de la soupape d'echappement
Ouveriure de lu soupape dadmission
Fermeture de la soupape d'échappement;

Farmeture de la soupope d'cdmissicn.

L'ouverture de la soupape d
lersque Je trait P M H se trouve &

admissicn commence

TY {3 mm du ._wnﬂ aprés avoir dépassé ce repere
TYL-TW c__ 23 mm vaﬂ.‘a 1 o1 avant davoir dépawd cv repie
W2 ” 16 mm “_Hn_w | et aprés avoir dépas € cr repére
TWS ) 28 mm | volue . et avantd'avoir dépisé ce repibre

{(Vair repare OA sur le volant),

Le jeu enire poussoirs et soupapes doit &ire d'envirsn
o % 15 & ladmission, 0 ®a 25 & Vechappement.

Le réglage du jeu enire poUsSOirs &t SOUpUPRS s elfec
tue en vissani ou dévissant la vis placée & la purtie
supérieurs des poussoirs. Une iots le régluge termine,
bloquer énergiquement le conire-Scrou.

Allumage. — L'dtincelle delt se produire lorsque le
srait du vokont marqué PMH est 30w {imesutés sur 1a
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n)durm:m du volant) avant le trait porté par la volute
{voir repére A.A. sur le volant.

Carburatewr. — En principe, il n'y a pas & ioucher
au réglage du carburateur QE a éié déterminé & l'usine.
Ce réglage comprend les pléces suivantes:

Moteur. . . . | TY | TY1 |TWO|TW2{TW3

Bague de 16 6 8 21 23

Gicleur principal de. .| 85 65 70 90 95
Gicleur de ralenti de .| 45 45 45 55 55
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CARBURATEUR
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A.  Gicleur.

B. Porte-gicleur

C. Chapeau de gicleur,
D. Jeint du porte-gicleur.

% Buse.
Cuve du carburateur.

. o
S : -
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H. Corps du carburateur.

I.  Axe du papilion.

J. Papillon.

K. Vis de fixation de la buse,

[.. Tessort du volet de départ.

M. Cloche d'air.

N. Vis de fixation de la cloche

O. Dessus de cuve.

. Sieége de pointean.

Q. Pointeau.

R. Joint du si¢ge de pointeau et du corps de filtre.
S, Flotlteur.

T. Vis de réglage d’air du ralenti.
U. Ecrou de la vis de réglage d'air du ralenti.
V. Gicleur auxiliaire.

W. Volet de déparl.

X. Corps de filtre.

Y. Filtre.

7. Racecord de pipe filire.

a. Joini de raccord de filtre.

b. Vis de fixalion de lu cave,

c. Vis buice de ralenli.

d. TRessorl de vis butée de ralenti.
e. Ecrou de chapeau d'axe.

f.  Butée de papillon.

g. LKcrou de la vis de butée du papilion.
Vis de butée du papillon.

Levier de commande des gaz.

Vis de fixation du corps.
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